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	1. Проблем/проблеми за решаване:
Проблем 1 „Привеждане на Наредбата за условията, реда и правилата за изграждане и функциониране на смесена система за таксуване на различните категории пътни превозни средства на база време и на база изминато разстояние (Наредбата) в съответствие със Закона за пътищата, и въвеждане в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури (OB L 69 от 4 март 2022 г.)“
1.1. Кратко опишете проблема/проблемите и причините за неговото/тяхното възникване. По възможност посочете числови стойности.
     С Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури (Директива (ЕС) 2022/362) се въвежда задължително диференциране на тол таксата според екологичните характеристики на превозните средства, като се предвижда пътните такси да бъдат определяни не само според категорията и броя оси на пътното превозно средство, но и в зависимост от общата технически допустима максимална маса, екологична категория ЕВРО, клас емисии СО2 и специфични емисии на превозното средство. Целта е чрез финансови стимули - облекчени ставки или премии, да се насърчи ползването на по-модерни, по-екологични и нисковъглеродни превозни средства, като по-замърсяващите автомобили да плащат по-високи такси, в съответствие с принципа „Замърсителят плаща“. 
     Размерът на тол таксите е диференциран и се определя не само от техническите характеристики на пътя или пътния участък, от изминатото разстояние, от категорията на пътното превозно средство, броя на осите и от общата технически допустима максимална маса, екологичната категория ЕВРО, но и от класа емисии СО2 и специфични емисии СО2 на превозното средство. 
В Закона за пътищата са допълнени данните, които имат отношение при определяне на размера на таксите в тарифата по чл. 10, ал. 6 от Закона за пътищата, по отношение на пътните превозни средства по чл. 10б, ал. 3 от Закона за пътищата в съответствие с изискванията на Директива (ЕС) 2022/362. Въведена е еднодневна винетна такса съгласно изискванията на член 7а от Директива 1999/62/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 17 юни 1999 година относно заплащането на такси от тежкотоварни автомобили за използване на определени инфраструктури, изменена с Директива (ЕС) 2022/362, съгласно който ако се прилагат такси за ползване по отношение на леките автомобили, ползването на инфраструктурата се предлага най-малко за следните периоди: ден, седмица или 10 дни, или и двете, месец или два месеца, или и двете, и година.
Във връзка с описаните законови промени се налага изменение и допълнение на Наредбата, доколкото мерките за транспониране на Директива (ЕС) 2022/362 включват законовите промени, и детайлна уредба на начините за определяне на тол таксата и нейните компоненти. С изменение в чл. 10, ал. 7 от Закона за пътищата е предвидено, че в Наредбата се определя и начинът на формиране на тол таксата, която може да включва такса за инфраструктура и такса за външни разходи, свързана с разходите във връзка със замърсяването на въздуха, причинено от трафика, шумово замърсяване, емисии на CO2 или всяка комбинация от тези елементи.
На 24 май 2024 г. Европейската комисия (ЕК) е изпратила официално уведомително писмо на Република България по процедура за нарушение № 2024/0150 от компетентност на Работна група 9 „Транспортна политика“. Процедурата е за неуведомяване в срок на ЕК за мерките за пълно транспониране на Директива (ЕС) 2022/362. Срокът за транспониране на директивата е 25 март 2024 г. За нетранспониране в срок на Директива (ЕС) 2022/362 на 16 декември 2024 г. ЕК е изпратила мотивирано становище по процедура за нарушение № 2024/0150.
На 16 юли 2025 г. е получено официално уведомление от Съда на Европейския съюз (Съда) във връзка с дело С-446/25, ЕК срещу Република България. Делото е образувано на основание чл. 258, втора алинея и чл. 260, параграф 3 от Договора за функционирането на Европейския съюз.
Исковата молба се отнася за неизпълнение от страна на Република България да транспонира в срок разпоредбите на Директива (ЕС) 2022/362. С исковата молба се отправя искане до Съда да разпореди Република България да заплати на ЕК еднократна имуществена санкция и ако неизпълнението на задълженията е продължило до датата на постановяване на решението по съдебното производство, да осъди Република България да заплати на ЕК периодична имуществена санкция в размер на 8 049.60 EUR на ден от датата на постановяване на решението по съдебното производство до датата на  изпълнение на задълженията ѝ по Директивата.
Налагат се изменения, с които се въвеждат изискванията на Директива (ЕС) 2019/520 на Европейския парламент и на Съвета от 19 март 2019 г. за оперативната съвместимост на електронни системи за пътно таксуване и за улесняване на трансграничния обмен на информация за неплащане на пътни такси в Съюза (OB, L 91/45 от 29 март 2019 г.) (Директива (ЕС) 2019/520), транспонирани в Закона за пътищата, редакция ДВ, бр. 13 от 2024 г. и които не са отразени в наредбата.
    За нетранспониране в срок на Директива (ЕС) 2019/520, на 31.07.2023 г. на Република България е връчена искова молба по Дело С-479/23 Европейска комисия срещу Република България. В исковата молба ЕК иска от Съда на ЕС налагане на финансови санкции на България в размер на 1800 евро на ден, но не по-малко от общо 504 000 евро по отношение на еднократно платимата сума и 9720 евро на ден по отношение на периодичната имуществена санкция.  
         На 3.10.2024 г. ЕК промени искането си относно размера на еднократно платимата сума по следния начин: 160€/ден от 20.10.2021 до 31.01.2024; 1 512€/ден от 01.02.2024 до 13.02.2024; 1 080€/ден от 14.02.2024 to до края на нарушението или до произнасяне на съдебното решение. Очаква се решение на Съда на Европейския съюз.
        С направените предложения се хармонизират текстовете, касаещи изисквания относно ролите на доставчиците на европейската услуга за електронно пътно таксуване (ЕУЕПТ) и на доставчиците на пътни такси във връзка с фактурирането на ползвателите, възнаграждението на доставчиците на ЕУЕПТ, правата и задълженията на доставчиците на ЕУЕПТ и на структурите, събиращи пътни такси във връзка с бордовата апаратура, както и до обмена на информация в случай на неплащане на пътни такси.
1.2. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).
     Проблемът не може да бъде решен в рамките на съществуващата нормативна уредба, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности. Проблемът може да бъде отстранен единствено чрез приемане на нормативни промени.
1.3. Посочете защо действащата нормативна рамка не позволява решаване на проблема/проблемите.
     Не е възможно проблемът да бъде разрешен при действието на съществуващата нормативна уредба, тъй като Наредбата не е приведена в съответствие със Закона за пътищата, Директива (ЕС) 2022/362 и Директива (ЕС) 2019/520. 
1.4. Посочете задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на ЕС.
Предложените промени са в резултат от необходимостта от привеждане на Наредбата в съответствие със Закона за пътищата и въвеждане в националното законодателство на изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 и Директива (ЕС) 2019/520.
1.5. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях?
     Не са извършвани последващи оценки на нормативния акт, както и анализи за изпълнение на политиката.

	2. Цел:
Цел 1 „Привеждане на Наредбата в съответствие със Закона за пътищата и въвеждане в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури.
    Целта на предлаганите промени е подзаконовата нормативна уредба да се приведе в съответствие със Закона за пътищата и да бъдат въведени изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 и на Директива (ЕС) 2019/520.
   С направените предложения се цели хармонизирането на текстовете, с които се въвежда задължително диференциране на тол таксата според екологичните характеристики на превозните средства, като се предвижда пътните такси да бъдат определяни не само според категорията и броя оси на пътното превозно средство, но и в зависимост от общата технически допустима максимална маса, екологична категория ЕВРО, клас емисии СО 2 и специфични емисии на превозното средство. Цели се чрез финансови стимули - облекчени ставки или премии, да се насърчи ползването на по-модерни, по-екологични и нисковъглеродни превозни средства, като по-замърсяващите автомобили да плащат по-високи такси, в съответствие с  принципа „Замърсителят плаща“. 
С направените предложения се цели хармонизиране на текстовете, касаещи изисквания относно ролите на доставчиците на европейската услуга за електронно пътно таксуване (ЕУЕПТ) и на доставчиците на пътни такси във връзка с фактурирането на ползвателите, възнаграждението на доставчиците на ЕУЕПТ, правата и задълженията на доставчиците на ЕУЕПТ и на структурите, събиращи пътни такси във връзка с бордовата апаратура, както и до обмена на информация в случай на неплащане на пътни такси.
Посочете определените цели за решаване на проблема/проблемите, по възможно най-конкретен и измерим начин, включително индикативен график за тяхното постигане. Целите е необходимо да са насочени към решаването на проблема/проблемите и да съответстват на действащите стратегически документи.

	3. Заинтересовани страни: 
1. Потребителите на платената пътна мрежа:
1.1. Физически лица;
1.2. Юридически лица;
1.3. Браншови организации.
2. Агенция „Пътна инфраструктура“ / Национално тол управление;
3. Доставчиците на ЕУЕПТ и националните доставчици на услуги:
3.1. Доставчиците на ЕУЕПТ – На територията на  Република България има един вписан доставчик на ЕУЕПТ, който към настоящия момент все още не предоставя услуги.
3.2. Национални доставчици на услуги:
3.2.1. Национални доставчици на услуги, които осъществяват дейност – 2 (два) броя;
3.2.2. Национални доставчици на услуги, които са вписани, но към настоящия момент все още не осъществяват дейност – 6 (шест) броя;
4. Министерство на финансите / Агенция „Митници“, Национална агенция по приходите. 
     Посочете всички потенциални заинтересовани страни/групи заинтересовани страни (в рамките на процеса по извършване на частичната предварителна частична оценка на въздействието и/или при обществените консултации по чл. 26 от Закона за нормативните актове), върху които предложенията ще окажат пряко или косвено въздействие (бизнес в дадена област/всички предприемачи, неправителствени организации, граждани/техни представители, държавни органи/общини и др.).

	4. Варианти на действие. Анализ на въздействията:

	4.1. По проблем 1: „Привеждане на Наредбата за условията, реда и правилата за изграждане и функциониране на смесена система за таксуване на различните категории пътни превозни средства на база време и на база изминато разстояние (Наредбата) в съответствие със Закона за пътищата и въвеждане в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури (OB L 69 от 4 март 2022 г.)“

	Вариант 1 „Без действие“:
Описание: 
 При този вариант Наредбата няма да бъде приведена в съответствие със Закона за пътищата и няма да бъдат въведени в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури. 
    При този вариант, няма да се постигне съответствие между предвижданията на Закона за пътищата и подзаконовия нормативен акт, както и няма да се постигне транспониране на разпоредбите на Директива (ЕС) 2022/362 и на Директива (ЕС) 2019/520  в българското законодателство. 
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
   При прилагането на Вариант 1, не са идентифицирани положителни въздействия по отношение на нито една от заинтересованите страни. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
   При прилагането на този вариант, няма да се постигне съответствие между предвижданията на Закона за пътищата и подзаконовия нормативен акт, както и няма да се постигне транспониране на разпоредбите на Директива (ЕС) 2022/362 и на Директива (ЕС) 2019/520 в българското законодателство. В случай, че не се приемат промените в Наредбата, областите, в които е необходима хармонизация на европейско ниво, няма да бъдат изпълнени от страна на Република България.
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия:
Въздействия върху малките и средните предприятия:  
Няма въздействие върху малките и средните предприятия.
Административна тежест: 
Няма идентифицирана административна тежест.
1.1. Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални и екологични въздействия, включително върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни. Пояснете кои въздействия се очаква да бъдат значителни и кои второстепенни.
1.2. Опишете специфичните въздействия с акцент върху малките и средните предприятия и административната тежест (задължения за информиране, такси, регулаторни режими, административни услуги и др.)
Вариант 2 „Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията, реда и правилата за изграждане и функциониране на смесена система за таксуване на различните категории пътни превозни средства на база време и на база изминато разстояние, приета с Постановление № 285 на Министерския съвет от 2018 г. (обн., ДВ, бр. 104 от 2018 г.)“:
Описание: С приемане на проекта на Постановление Наредбата ще се приведе в съответствие със Закона за пътищата и в националното законодателство ще се въведат изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури.     
Промените в наредбата се изразяват в хармонизирането на текстовете, с които се въвежда задължително диференциране на тол таксата според екологичните характеристики на превозните средства, като се предвижда пътните такси да бъдат определяни не само според категорията и броя оси на пътното превозно средство, но и в зависимост от общата технически допустима максимална маса, екологична категория ЕВРО, клас емисии СО 2 и специфични емисии на превозното средство. 
Създава се нов Раздел Ia, в който се урежда предоставянето на достъп на структурни звена на Министерството на финансите - Национална агенция по приходите и Агенция „Митници“ до данни в Електронната система за събиране на тол такси.
С промените в наредбата се хармонизиране текстовете, касаещи изисквания относно ролите на доставчиците на ЕУЕПТ и на доставчиците на пътни такси във връзка с фактурирането на ползвателите, възнаграждението на доставчиците на ЕУЕПТ, правата и задълженията на доставчиците на ЕУЕПТ и на структурите, събиращи пътни такси във връзка с бордовата апаратура, както и до обмена на информация в случай на неплащане на пътни такси.

Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
    Ще е налице възможност да се постигне съответствие между предвижданията на Закона за пътищата и подзаконовия нормативен акт, както и ще се постигне транспониране на разпоредбите на Директива (ЕС) 2022/362 и Директива (ЕС) 2019/520 в българското законодателство. Приемането на този вариант ще доведе до благоприятно екологично въздействие върху околната среда, тъй като се цели насърчаване ползването на по-модерни, по-екологични и нисковъглеродни превозни средства, а пътните превозни средства, които замърсяват повече, ще заплащат по-високи такси.
     (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не са идентифицирани отрицателни икономически, социални, екологични въздействия. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия: Прилагането на този вариант няма специфични въздействия.
Въздействия върху малките и средните предприятия: 
Няма въздействие върху малките и средни предприятия.
Административна тежест: 
Няма идентифицирана административна тежест.
 (въздействията върху малките и средните предприятия; административна тежест)
1.1. Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални и екологични въздействия, включително върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни. Пояснете кои въздействия се очаква да бъдат значителни и кои второстепенни.
1.2. Опишете специфичните въздействия с акцент върху малките и средните предприятия и административната тежест (задължения за информиране, такси, регулаторни режими, административни услуги и др.)
За разрешаване на съществуващия проблем е препоръчително да бъде избран вариант на действие № 2.

	5. Сравняване на вариантите:
Степени на изпълнение по критерии: 1) висока; 2) средна; 3) ниска.
5.1. По проблема :
	
	Вариант 1
 „Без действие“
	Вариант 2
„Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията, реда и правилата за изграждане и функциониране на смесена система за таксуване на различните категории пътни превозни средства на база време и на база изминато разстояние, приета с Постановление № 285 на Министерския съвет от 2018 г. (обн., ДВ, бр. 104 от 2018 г.)“


	Ефективност
	Цел 1: Привеждане на Наредбата в съответствие със Закона за пътищата и въвеждане в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури.
	3) ниска
	1) висока

	Ефикасност
	Цел 1: Привеждане на Наредбата в съответствие със Закона за пътищата и въвеждане в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури.
	3) ниска
	1) висока

	Съгласуваност
	Цел 1: Привеждане на Наредбата в съответствие със Закона за пътищата и въвеждане в националното законодателство изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури .
	3) ниска
	1) висока



1.1. Сравнете вариантите чрез сравняване на ключовите им положителни и отрицателни въздействия.
1.2. Посочете степента, в която вариантите ще изпълнят определените цели, съгласно основните критерии за сравняване на вариантите:
ефективност, чрез която се измерва степента, до която вариантите постигат целите на предложението;
ефикасност, която отразява степента, до която целите могат да бъдат постигнати при определено ниво на ресурсите или при най-малко разходи;
съгласуваност, която показва степента, до която вариантите съответстват на действащите стратегически документи.


	6. Избор на препоръчителен вариант:
По проблем 1: Вариант 2 „Приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Наредбата за условията, реда и правилата за изграждане и функциониране на смесена система за таксуване на различните категории пътни превозни средства на база време и на база изминато разстояние, приета с Постановление № 285 на Министерския съвет от 2018 г. (обн., ДВ, бр. 104 от 2018 г.)“.
Посочете препоръчителните варианти за решаване на поставения проблем/проблеми.

	6.1. Промяна в административната тежест за физическите и юридическите лица от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми):



1.1. Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на препоръчителния вариант за решаване на всеки проблем.
1.2. Ако се предвижда въвеждането на такса, представете образуването на нейния размер съгласно Методиката по чл. 7а от Закона за ограничаване на административното регулиране и административния контрол върху стопанската дейност.

	6.2. Създават ли се нови/засягат ли се съществуващи регулаторни режими и услуги от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми)?


1.1. Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на избрания вариант.
1.2. В случай че се предвижда създаване нов регулаторен режим, посочете неговия вид (за стопанска дейност: лицензионен, регистрационен; за отделна стелка или действие: разрешителен, уведомителен; удостоверителен и по какъв начин това съответства с постигането на целите).
1.3. Мотивирайте създаването на новия регулаторен режим съгласно изискванията на чл. 3, ал. 4  от Закона за ограничаване на административното регулиране и административния контрол върху стопанската дейност.
1.4. Посочете предложените нови регулаторни режими отговарят ли на изискванията на чл. 10 – 12 от Закона за дейностите по предоставяне на услуги.
1.5. Посочете изпълнено ли е изискването на § 2 от Допълнителните разпоредби на Закона за дейностите по предоставяне на услуги.
1.6. В случай че се изменят регулаторни режими или административни услуги, посочете промяната.

	6.3. Създават ли се нови регистри от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми)?


Когато отговорът е „Да“, посочете регистрите, които се създават и по какъв начин те ще бъдат интегрирани в общата регистрова инфраструктура.

	6.4. По какъв начин препоръчителният вариант въздейства върху микро-, малките и средните предприятия (МСП) (включително по отделните проблеми)?


Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на препоръчителния вариант.

	6.5. Потенциални рискове от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми):
    Не се идентифицирани възможни конкретни рискове от при прилагането на Вариант 2.
Посочете възможните рискове от прилагането на препоръчителния вариант, различни от отрицателните въздействия, напр. възникване на съдебни спорове и др.

	7. Консултации:

Посочете основните заинтересовани страни, с които са проведени консултации. Посочете резултатите от консултациите, включително на ниво ЕС: спорни въпроси, многократно поставяни въпроси и др.

         На основание чл. 26, ал. 3 и ал. 4, изр. първо от Закона за нормативните актове, проектът на акт ще бъде публикуван на интернет страницата на Министерството на регионалното развитие и благоустройството и Агенция „Пътна инфраструктура“, както и на Портала за обществени консултации за срок от 30 дни.
       На основание чл. 32 от Устройствения правилник на Министерския съвет и на неговата администрация, проектът на акт ще бъде съгласуван със заинтересованите министерства и ведомства.
        
Обобщете най-важните въпроси за обществени консултации. Посочете индикативен график за тяхното провеждане и видовете консултационни процедури.

	8. Приемането на нормативния акт произтича ли от правото на Европейския съюз?


Приемането на акта произтича от изискванията на Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури.
1.1. Посочете изискванията на правото на Европейския съюз, включително информацията по т. 6.2 и 6.3, дали е извършена оценка на въздействието на ниво Европейски съюз, и я приложете (или посочете връзка към източник).
1.2. Изборът трябва да съответства на посоченото в раздел 1, съгласно неговата т. 1.5. 

	9.  Изисква ли се извършване на цялостна предварителна оценка на въздействието поради очаквани значителни последици?


(преценка съгласно чл. 20, ал. 3, т. 2 от Закона за нормативните актове)

	10. Приложения:
Приложете необходимата допълнителна информация и документи.

	11. Информационни източници:
Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури (OB L 69 от 4 март 2022 г.)
Директива (ЕС) 2019/520 на Европейския парламент и на Съвета от 19 март 2019 г. за оперативната съвместимост на електронни системи за пътно таксуване и за улесняване на трансграничния обмен на информация за неплащане на пътни такси в Съюза (OB, L 91/45 от 29 март 2019 г.) (Директива (ЕС) 2019/520.

Посочете изчерпателен списък на информационните източници, които са послужили за оценка на въздействията на отделните варианти и при избора на вариант за действие: регистри, бази данни, аналитични материали и др.

	12. Име, длъжност, дата и подпис на директора на дирекцията, отговорна за извършването на частичната предварителна оценка на въздействието:
Име и длъжност:  проф. дн. инж. Олег Асенов
директор на Национално тол управление / АПИ
Дата: …………2025 г.
Подпис:   
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10

image1.wmf
Не е включен в законодателна/оперативна 

програма на Министерския съвет


image2.wmf
Включен е в законодателната/оперативната 

програма на Министерския съвет за:


image3.wmf
Ще се увеличи


image4.wmf
Ще се намали


image5.wmf
Няма ефект


image6.wmf
Да


image7.wmf
Не


image8.wmf
Актът засяга пряко МСП


image9.wmf
Актът не засяга  МСП


image10.wmf
Проведени са консултации 


image11.wmf
Предстоят обществени консултации по чл. 26 от Закона за нормативните актове


image12.wmf
Да


image13.wmf
Не


image14.emf
X

Олег Асенов

проф. д.н. инж. Олег Асенов


