М  О  Т  И  В  И

за разработване на проект на Наредба за условията и реда за използване на ограничителни системи за пътища и изискванията към тях
1. Причини, които налагат приемането на нормативния акт

Съгласно разпоредбата на чл. 14, ал. 3 от Закона за движението по пътищата (ЗДвП), за осигуряване на безопасността на участниците в движението се използват ограничителни системи за пътища при условия и по ред, определени с наредба на министъра на регионалното развитие и благоустройството, в която се определят и изискванията към тях.
Проектът на Наредба за условията и реда за използване на ограничителни системи за пътища и изискванията към тях урежда:
1. условията, реда и изискванията при изготвяне на проекти за изпълнение на ограничителни системи за пътища (ОСП);

2. видовете и типове ОСП;

3. класовете на действие, технически изисквания и съществени характеристики към елементите на ОСП;

4. критериите за избор и правилата за прилагане на ОСП. 

Предвижда се проектът на Наредбата да се прилага за пътища, отворени за обществено ползване по смисъла на ЗДвП.

Изискванията на проекта на Наредбата се прилагат при проектиране за обезопасяване на опасностите при:

1. строителство на нови пътища;

2. реконструкция, основен ремонт и поддържане на съществуващи пътища;

3. подмяна на съществуващи ОСП, които не отговарят на изискванията на БДС EN 1317 „Ограничителни системи за пътища“ и на тази наредба;

4. обезопасяване на места или участъци по съществуващи пътища с концентрация на пътнотранспортни произшествия (ПТП).
2. Цели, които се поставят с приемането на нормативния акт 
Целта, която се поставя, е повишаване на безопасността на пътната инфраструктура чрез:
1. предотвратяване навлизането в лента или платно за насрещно  движение на моторно превозно средство (МПС);
2. предотвратяване излизането на МПС от платното му за движение;

3. намаляването на броя възникващи ПТП и тяхната тежест;
4. обезопасяването на опасните места и участъци от пътя;

5. предпазването на трети лица, неучастващи в движението, намиращи се в обекти и съоръжения встрани от платното за движение на пътя.
3. Финансови и други средства, необходими за прилагането на нормативния акт.
3.1. Финансови средства за ограничителни системи за пътища по републиканската пътна мрежа (РПМ)
Съгласно § 4 от Преходните и заключителни разпоредби на проекта на Наредба за условията и реда за използване на ограничителни системи за пътища и изискванията към тях, в срок до 10 години от влизане в сила на наредбата, администрацията, управляваща пътя, или собственикът на пътя следва да предприеме действия по привеждане на всички съществуващи ОСП към изискванията ѝ, включително обезопасяване на опасните места по съществуващите пътища.
По отношение на републиканските пътища, управлявани от Агенция „Пътна инфраструктура“ (АПИ) съгласно чл. 19, ал. 1, т. 1 от Закона за пътищата, е направена прогнозна оценка за индикативната стойност на необходимите средства във връзка с прилагане на §7 от Заключителните разпоредби на проекта на наредба. 

Стойностите са изчислени на база на информацията за републиканските пътища по класове, в това число пътни връзки при възли и кръстовища, съгласно данни към 31.12.2021 г. 
Таблица 1: Извадка от Годишник за 2021 г. за състоянието на РПМ към 31.12.2021 г.

	
	КЛАС НА ПЪТИЩАТА
	Пътни връзки 
	 

	
	 
	 
	 
	 
	при възли
	ОБЩО

	
	АМ
	І клас
	ІІ клас
	ІІІ клас
	и кръстовища
	 

	Дължина в км
	806.518
	2882.571
	4019.135
	11836.656
	380.353
	19925.233

	Дължина на съществуващи ОСП в км
	2570.952
	1352.824
	1184.105
	1682.971
	131.760
	6922.611


По преценка на АПИ, базирана на данните за състоянието на пътищата и наличните по тях ОСП, е предвидено, че на 40% от общата дължина на съответните класове републикански пътища е необходимо да бъде извършена подмяна на съществуващи ОСП с нови, отговарящи на изискванията на проекта на наредба. В този процент са включени и участъци, на които към момента не съществува ОСП, но поради спазване на изискванията за обезопасяване на крайпътното пространство е необходимо монтиране на нови ОСП или удължаване на съществуващите.
Изключение в метода на изчисляване е направен за автомагистралите. При тях необходимите средства за ОСП са изчислени на база общата дължина на съществуващите по тях ОСП, а не на база общата дължина на автомагистралите в страната, като отново е приложен коефициент 0.4 за извеждане на дължина ОСП, необходима за изпълнение. Причината за този начин на изчисление е, че понастоящем има участъци от автомагистрали със стари ОСП, които следва да бъдат подменени, но не и места, на които трябва да се монтират допълнително нови ОСП или необезопасено крайпътно пространство.
Таблица 2: Дължина на ОСП, които се нуждаят от подмяна или новопоставяне
	Клас път
	AM
	I клас
	II клас
	III клас
	Пътни вр. при възли и крс
	Общо

	Дължина на ОСП в км, необходими за подмяна или новопоставяне
	1028.38
	2306.06
	3215.31
	9469.32
	152.14
	16 171.21

	Дължина на ОСП в метри, необходими за подмяна или новопоставяне
	1028380.6
	2306056.8
	3215308
	9469324.8
	152141.2
	16 171 211.4

	Стойност в лв. без ДДС
	174,824,702
	392,029,656
	546,602,360
	1,609,785,216
	25,864,004
	2,749,105,938.00


Забележка:

Получената обща дължина на ОСП в км, необходими за подмяна или новопоставяне, по класове пътища, е умножена по 1000, за да бъдат приведени дължините на ОСП в мерна единица: метра. Получените стойности са умножени по прогнозна стойност 170 лв. без ДДС/метър.  Прогнозната стойност е изчислена на база осреднена единична цена по сключените през последните години от АПИ договори за доставка и монтаж на ОСП по РПМ – 170 лв. без ДДС/метър.
Към получената обща стойност е прибавена  и индикативна стойност на необходимите средства за монтиране на буфери и терминали в участъците, обхванати от изискванията на чл. 7 от проекта на наредба, регламентиращи изискванията за изпълнение на начални и крайни елементи на ОСП. Тази стойност е заложена като 10% от общата стойност за ОСП за всички класове пътища и е в размер на 274 910 594 лв. без ДДС.
Необходимите средства за привеждане на всички съществуващи ОСП по републиканските пътища към изискванията на проекта на наредба, включително обезопасяване на опасните места по съществуващите пътища: 3 024 016 532 лв. без ДДС.
3.2. Финансови средства за ограничителни системи за пътища по общинската и уличната мрежа
По отношение на пътищата и улиците, които са общинска собственост по силата на § 7, ал. 1, т. 4 от Преходните и заключителните разпоредби на Закона за местното самоуправление и местната администрация, е направена прогнозна оценка за индикативната стойност на необходимите средства във връзка с прилагане на § 4 от Преходните и заключителни разпоредби на проекта на наредба. 
В Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“ се събира информация относно състоянието на общинската пътна и улична мрежа и нейните принадлежности. Съгласно събраните от общините на България данни към 31.12.2021 г. е налице необходимост от подмяна и поставяне на ОСП по улична мрежа и общински пътища разпределени като следва:

· 2 286.18 км по уличната мрежа
· 4 650.28 км по пътната им мрежа

В таблици 3 и 4 са представени данните по общини.
Таблица 3:  Дължина на ОСП за подмяна и новопоставяне по общински улици
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КМ

Аврен 0.00Вършец 15.00Каолиново 0.15Нови пазар 0.00Сливница 0.00

Айтос 1.00Габрово 0.00Карлово 1.00Ново село 0.00Сливо поле 0.00

Аксаково 2.00Генерал 

Тошево

0.00Карнобат 132.00Омуртаг 1.70Смядово 0.66

Алфатар 0.20Георги 

Дамяново

0.00Каспичан 0.00Опака 0.00Созопол 20.00

Антоново 50.00Главиница 0.00Кирково 16.00Опан 5.00Сопот 0.50

Априлци 5.00Годеч 0.20Кнежа 0.00Оряхово 170.00Средец 0.00

Ардино 3.00Горна 

Малина

2.00Ковачевци 97.00Павел баня 0.00Стамболийски 0.00

Асеновград 2.00Горна 

Оряховица

0.00Козлодуй 12.20Павликени 10.00Стамболово 44.60

Балчик 7.00Гоце Делчев 0.30Копривщица 0.00Пазарджик 0.00Стара Загора 145.00

Баните 7.00Грамада 4.00Костенец 0.20Панагюрище 10.00Стражица 0.02

Банско 0.80Гулянци 0.00Котел 0.00Перник 1.00Стралджа 5.50

Батак 4.00Гурково 4.00Кочериново 0.00Перущица 0.00Стрелча 16.00

Белене 0.00Гълъбово 0.50Кресна 0.00Петрич 0.00Суворово 50.00

Белоградчик 0.00Гърмен 17.00Криводол 0.00Пещера 0.00Сунгурларе 0.00

Белослав 0.05Две могили 2.00Кричим 0.00Плевен 5.68Съединение 0.00

Берковица 0.00Девин 55.00Крумовград 0.00Пловдив 7.00Сърница 6.00

Благоевград 0.00Девня 0.00Крушари 4.00Полски 

Тръмбеш

8.00Твърдица 2.00

Бобошево 1.00Джебел 1.00Кубрат 7.00Поморие 0.00Тервел 0.00

Бойница 0.00Димово 0.20Куклен 0.00Попово 0.40Тетевен 20.00

Бойчиновци 0.00Добрич 11.00Кула 0.00Пордим 2.00Тополовград 0.40

Болярово 0.00Добричка 0.00Кърджали 8.00Приморско 0.00Троян 5.00

Борино 3.00Долна 

Митрополия

0.35Кюстендил 6.00Провадия 0.20Трън 2.00

Борован 4.00Долни 

Дъбник

4.00Левски 1.60Първомай 0.00Трявна 4.00

Борово 1.00Долни 

чифлик

0.18Летница 0.00Раднево 0.00Тунджа 2.00

Ботевград 0.00Доспат 1.00Ловеч 2.50Радомир 75.00Търговище 8.00

Братя 

Даскалови

0.00Драгоман 1.40Лозница 20.00Разград 1.00Угърчин 6.00

Брацигово 0.00Дряново 9.00Лом 14.00Ракитово 0.00Хаджидимово 0.00

Брегово 0.40Дулово 0.00Луковит 1.00Раковски 15.00Хайредин 0.00

Брезник 96.00Дупница 9.00Лъки 5.00Рила 0.00Хасково 10.00

Брезово 0.00Дългопол 1.00Любимец 2.10Родопи 0.00Хисаря 2.50

Брусарци 0.00Елена 0.50Лясковец 0.00Роман 0.00Цар Калоян 0.00

Бургас 8.24Елхово 0.61Мадан 28.00Руен 1.00Царево 2.00

Бяла (Варна) 0.22Етрополе 1.00Макреш 0.02Ружинци 0.20Ценово 200.00

Бяла (Русе) 1.02Завет 0.00Малко 

Търново

0.00Русе 95.00Челопеч 0.00

Бяла 

Слатина

4.00Земен 3.00Марица 0.00Самуил 125.00Чепеларе 11.00

Варна 2.00Златарица 10.00Медковец 2.00Сандански 11.00Червен бряг 0.50

Велики 

Преслав

20.00Златоград 1.00Мездра 25.00Сатовча 0.00Черноочене 2.00

Велико 

Търново

8.00Ивайловград 0.00Мизия 0.50Свиленград 0.00Чипровци 0.00

Велинград 2.00Иваново 1.03Момчилград 70.00Свищов 0.00Чирпан 3.00

Венец 10.00Искър 3.00Монтана 2.00Своге 70.00Чупрене 1.00

Ветово 0.00Исперих 1.00Мъглиж 0.00Севлиево 2.00Шабла 2.00

Ветрино 0.00Ихтиман 30.00Неделино 18.62Септември 3.00Шумен 3.00

Видин 12.00Каварна 1.00Несебър 4.50Силистра 0.00Ябланица 18.00

Враца 0.50Казанлък 6.00Никола 

Козлево

0.00Симеоновград 0.10Якимово 0.00

Вълчедръм 12.00Кайнарджа 0.00Николаево 2.00Симитли 3.00Якоруда 2.00

Вълчи дол 0.10Калояново 3.00Никопол 0.00Ситово 0.50Ямбол 1.53

Върбица 1.00Камено 25.00Нова Загора 2.00Сливен 90.00 Общо 2286.18


Таблица 4: Дължина на ОСП за подмяна и новопоставяне по общински пътища
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Аврен 0.16Вършец 19.00Каолиново 0.02Нови пазар 0.00Сливница 4.00

Айтос 3.00Габрово 0.00Карлово 3.00Ново село 0.00Сливо поле 0.05

Аксаково 16.00Генерал 

Тошево

0.00Карнобат 0.00Омуртаг 8.10Смядово 0.87

Алфатар 0.03Георги 

Дамяново

17.50Каспичан 33.00Опака 0.20Созопол 30.00

Антоново 205.00Главиница 1.00Кирково 46.00Опан 14.00Сопот 3.00

Априлци 3.00Годеч 18.00Кнежа 1.00Оряхово 12.00Средец 15.00

Ардино 85.00Горна 

Малина

5.00Ковачевци 101.00Павел баня 1.00Стамболийски 5.00

Асеновград 22.00Горна 

Оряховица

0.00Козлодуй 0.10Павликени 18.00Стамболово 24.00

Балчик 10.00Гоце Делчев 11.00Копривщица 0.00Пазарджик 0.85Стара Загора 65.00

Баните 2.50Грамада 4.60Костенец 0.42Панагюрище 4.00Стражица 9.10

Банско 5.00Гулянци 15.00Котел 12.00Перник 0.00Стралджа 2.95

Батак 13.00Гурково 6.00Кочериново 7.00Перущица 9.00Стрелча 11.00

Белене 18.00Гълъбово 0.50Кресна 3.00Петрич 12.00Суворово 201.00

Белоградчик 1.00Гърмен 17.00Криводол 32.00Пещера 2.00Сунгурларе 0.00

Белослав 0.83Две могили 6.00Кричим 0.00Плевен 2.29Съединение 0.00

Берковица 3.00Девин 65.00Крумовград 4.50Пловдив 2.70Сърница 4.00

Благоевград 60.00Девня 0.00Крушари 5.00Полски 

Тръмбеш

3.00Твърдица 21.00

Бобошево 3.00Джебел 1.00Кубрат 4.00Поморие 3.19Тервел 1.00

Бойница 2.00Димово 0.10Куклен 2.05Попово 15.00Тетевен 65.00

Бойчиновци 0.00Добрич 1.00Кула 3.50Пордим 5.00Тополовград 1.09

Болярово 244.00Добричка 3.40Кърджали 254.00Приморско 5.00Троян 0.00

Борино 15.00Долна 

Митрополия

1.30Кюстендил 50.00Провадия 0.40Трън 4.00

Борован 5.00Долни 

Дъбник

0.00Левски 3.20Първомай 3.00Трявна 25.00

Борово 1.00Долни 

чифлик

0.97Летница 1.00Раднево 0.00Тунджа 6.00

Ботевград 61.00Доспат 1.00Ловеч 20.00Радомир 155.00Търговище 29.00

Братя 

Даскалови

0.00Драгоман 19.10Лозница 5.10Разград 6.00Угърчин 9.00

Брацигово 9.00Дряново 7.00Лом 13.00Ракитово 0.00Хаджидимово 2.40

Брегово 1.00Дулово 3.00Луковит 1.70Раковски 7.00Хайредин 0.00

Брезник 360.00Дупница 7.50Лъки 40.00Рила 5.00Хасково 5.00

Брезово 5.00Дългопол 3.00Любимец 0.10Родопи 0.70Хисаря 6.00

Брусарци 7.00Елена 54.00Лясковец 0.00Роман 0.00Цар Калоян 0.00

Бургас 0.28Елхово 0.44Мадан 25.00Руен 7.00Царево 2.00

Бяла (Варна) 60.00Етрополе 15.00Макреш 0.18Ружинци 0.40Ценово 210.00

Бяла (Русе) 2.80Завет 0.00Малко 

Търново

3.97Русе 162.00Челопеч 0.00

Бяла 

Слатина

6.00Земен 20.00Марица 2.30Самуил 106.00Чепеларе 35.00

Варна 19.00Златарица 9.00Медковец 0.00Сандански 21.00Червен бряг 1.20

Велики 

Преслав

23.00Златоград 44.00Мездра 40.00Сатовча 27.30Черноочене 56.00

Велико 

Търново

17.10Ивайловград 12.50Мизия 0.05Свиленград 179.60Чипровци 0.00

Велинград 57.00Иваново 4.10Момчилград 95.00Свищов 4.00Чирпан 2.00

Венец 40.00Искър 0.20Монтана 9.00Своге 100.00Чупрене 6.00

Ветово 0.00Исперих 2.00Мъглиж 0.00Севлиево 2.00Шабла 2.00

Ветрино 0.00Ихтиман 22.00Неделино 124.00Септември 4.00Шумен 1.00

Видин 17.00Каварна 11.50Несебър 5.00Силистра 0.00Ябланица 20.00

Враца 2.50Казанлък 15.00Никола 

Козлево

0.11Симеоновград 0.10Якимово 0.10

Вълчедръм 1.40Кайнарджа 0.00Николаево 1.00Симитли 0.00Якоруда 5.00

Вълчи дол 1.70Калояново 1.00Никопол 0.00Ситово 6.20Ямбол 0.19

Върбица 1.00Камено 10.00Нова Загора 6.00Сливен 25.00 Общо 4650.28


При определянето на общия размер на необходимите средства са ползвани същите допускания относно стойността на ОСП както за РПМ – 170 лв. без ДДС/метър осреднена единична цена на база сключени през последните години от АПИ договори за доставка и монтаж на ОСП по РПМ. 
Към получената индикативна стойност на необходимите финансови средства за подмяна и поставяне на ОСП по уличната мрежа следва да се прибави индикативната стойност на необходимите средства за монтиране на буфери и терминали в участъците, обхванати от изискванията на чл. 7 от проекта на наредба, регламентиращи изискванията за изпълнение на начални и крайни елементи на ОСП. Тази стойност по експертна оценка е в размер на 10% от общата стойност за ОСП. 

Таблица 5: Обща индикативна стойност в лева без ДДС за доставка и монтаж на ОСП ведно с буфери и терминали по уличната и пътна мрежа на общините 
	
	Дължина на необходими ОСП в км
	Прогнозна стойност на необходимите ОСП*

	Улици
	2286,18
	388 650 600 лв.

	Буфери и терминали по улици**
	
	38 865 060 лв.

	Пътища
	4650,28
	790 547 600 лв.

	Буфери и терминали по пътища**
	
	79 054 760 лв. 

	ОБЩО
	
	1 297 118 020 лв.


*Прогнозната стойност е изчислена на база осреднена единична цена по сключените през последните години от АПИ договори за доставка и монтаж на ОСП по РПМ – 170 лв. без ДДС/метър
** Прогнозната стойност на необходимите средства за буфери и терминали се изчислява като 10% от необходимите средства за ОСП
Така общият размер на необходимите средства по цени към 2022 г. за привеждане на съществуващи ОСП по републиканските и общински пътища и улици към изискванията на проекта на наредба, включително обезопасяване на опасните места по съществуващите пътища и улици, се определя на 4 321 134 552 лв. без ДДС.
Финансова обосновка за прилагането на нормативния акт
Нивото на безопасност на движението по пътищата влияе силно върху общественото благосъстояние. Пътнотранспортните произшествия имат тежки последствия. Те намаляват средната продължителност на живота, влошават състоянието на околната среда, задържат развитието на социалното дело, увеличават значително разходите за здравеопазване и предизвикват голямо количество човешко страдание. Войната по пътищата се отразява негативно върху всички нас.

В Европейския съюз се поставя остро въпросът за преоценка на съществуващата политика,, прилагана при управлението на безопасността на движението по пътищата (БДП) в страната. Процесът на повишаване на нивото на БДП следва значително да се оптимизира, тъй като разходите, които българското общество носи, свързани с негативното влияние на пътнотранспортните произшествия, достигат съществени размери и съгласно изследване на катедра „Икономика на транспорта и енергетиката“ на Университета за национално и световно стопанство (УНСС) се измерват в десетки милиарди евро за периода от 2012 г. до 2021 г. (27,027 млрд. евро).
Намаляване на бремето на тези обществените разходи е процес, свързан с избора и прилагането на публични мерки и методи за подобряване на пътната безопасност, които носят най-големи нетни ползи за обществото и имат най-висока ефикасност.
Ефикасността на публичните мерки за подобряване на безопасността на движението по пътищата може да се изчисли като се приложат принципите и се използват инструментите на икономическия анализ „разходи-ползи”. Коректната оценка на ефикасността изисква включването в анализа на стойността на изгубеното качество на живот от пострадалите в ПТП. Стойността на изгубения човешки живот и стойността на нараняванията е статистическо понятие, което не е свързано с конкретен индивид, а с обществото като цяло. Тя представлява паричен еквивалент на намаления риск от попадане в ПТП с определена тежест на последствията.
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:

Стойността на загубеното човешко благосъстояние се измерва като сбор от стойността на загубените статистически човешки животи и стойността на претърпените статистически човешки наранявания. На базата на съществуващи научни изследвания на европейско ниво и препоръките на Наръчника на Европейската комисия (ЕК) за оценка на външните разходи в транспорта, с последна актуализация от 2019 г., при оценката на външните разходи за БДП в България следва да се прилагат следните допускания (по цени към 2016 г.): 

-
стойност на статистическия човешкия живот - 1 553 981 евро;

-
стойност на нанесените щети при тежки ранявания - 226 042 евро;

-
стойност на щетите при леки наранявания - 17 388 евро.
Стойността на преките и непреките разходи, включващи медицински разходи, загуба на производителност, административни и др. се равнява на 12.35% от стойността на статистическия човешки живот. По цени от 2016 г. размерът на тези разходи, които възникват в съответствие с тежестта на нараняване на индивидите, участвали в ПТП, изчислен за използване от ЕК за България, е представен таблично както следва:
[image: image3.emf]Загинал Тежко ранен Леко ранен

Човешко благосъстояние 1 553 981 €              226 042 €              17 388 €               

Загуба на производителност 172 290 €                  11 469 €                702 €                     

Медицински разходи 1 298 €                      3 996 €                  344 €                     

Административни разходи 910 €                         626 €                      269 €                     

2016


При натрупана инфлация съгласно данните на НСИ в периода от месец декември на 2016 г. до месец декември на 2021 г. в размер от 18.2% стойностите на външните разходи от транспорта по пера се увеличава, както е показано таблично по-долу:
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Човешко благосъстояние 1 836 806 €              267 182 €              20 553 €               

Загуба на производителност 203 647 €                  13 556 €                830 €                     

Медицински разходи 1 534 €                      4 723 €                  407 €                     

Административни разходи 1 076 €                      740 €                      318 €                     

2021


В периода на последните 10 години от 2012 г. до 2021 г. в България вследствие от възникнали ПТП на самокатастрофирали водачи (поради блъскане в крайпътно съоръжение, в дърво, в стълб, в скат, в предпазна ограда и др.) са загинали 1 501 души, други 12 231 души са ранени, от които около 3 100 души са ранени тежко. Това означава, че за този десетгодишен период външните разходи от транспорта в Република България от загубеното човешко благосъстояние вследствие на ПТП, предизвикани основно от недобре обезопасена пътна инфраструктура (липса на поставени или наличие на компрометирани ОСП), са равни на  4.16 млрд. евро по цени от 2021 г.
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Човешко благосъстояние 1 836 806 €              267 182 €              20 553 €               

Загуба на производителност 203 647 €                  13 556 €                830 €                     

Медицински разходи 1 534 €                      4 723 €                  407 €                     

Административни разходи 1 076 €                      740 €                      318 €                     

Общо (ед. разходи) 2 043 062 €              286 201 €              22 107 €               

Брой (от 2012 г. до 2021 г.) 1 501                         3 100                      9 131                     

Общо външни разходи  3 066 636 329 €       887 223 739 €      201 858 524 €     

2021


Прилагането на предложените мерки за предприеме на действия по привеждане на всички съществуващи ОСП към изискванията на проекта на наредба, включително обезопасяване на опасните места по съществуващите пътища, по експертна оценка ще доведе до намаляване броя на самокатастрофиралите водачи, загиналите и ранените в предизвиканите от тях ПТП най-малко с две трети спрямо регистрираните през предходното десетилетие бройки. Тоест, тази мярка цели съхраняване на човешко благосъстояние в размер от 2.77 млрд. евро по цени от 2021 г.

Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:

Няма отрицателни икономически, социални и екологични въздействия по отношение на заинтересованите страни.
Разчет на средствата, необходими за финансиране на дейностите, които произтичат от проекта на акт
Разчетът е изготвен при разделянето на финансирането на две дейности: Дейност 1. ОСП по Републиканската пътна мрежа и Дейност 2. ОСП по Общинската улична и пътна мрежа. Средногодишните размери на необходимите за финансирането на дейностите бюджетни средства са на стойност от 302 401 653 лв. по Дейност 1 и 129 711 802 лв. по Дейност 2. Необходимите средства за финансиране на двете дейности през първата година ще бъдат в размер, съответстващ на половината от средногодишния, поради това че след приемане на проекта на наредба от страна на стопаните на пътища ще се наложи реорганизация на дейността, подобряване административния и на експертния капацитет, избор на изпълнители. Това ще доведе до намалена възможност за усвояване на средствата с 50% от средногодишния ѝ размер през първата година за АПИ и през първите две години за общините. През втората и третата година представеният финансов сценарий предвижда АПИ да успее да усвои 75% от средногодишния размер на необходимите бюджетни средства. Същото се отнася и до общините за третата година. Четвъртата и петата години АПИ и общините ще усвояват по 100% от средногодишния размер от необходимите бюджетни финансови средства. Въз основа на изградения административен и експертен капацитет общините ще бъдат в състояние да усвояват ежегодно до края на десетата година по 125% от средногодишния размер на необходимите бюджетни финансови средства. По Дейност 1 от шестата до деветата година в подобряване безопасността на републиканската пътна инфраструктура чрез обновяване и новопоставяне на ОСП е планирано да се инвестират от АПИ по 125% от средногодишния размер на необходимите бюджетни финансови средства. През десетата година АПИ ще се нуждае от 100% от средногодишния размер на необходимите бюджетни финансови средства. Разчет на средствата, необходими за финансиране на дейностите, които произтичат от проекта на акт, е показан таблично, както следва:
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(2023 г.)

Втора година

(2024 г.)

Трета година
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Четвърта година

(2026 г.)

Пета година

(2027 г.)

Дейности, произтичащи от

проекта на акт

Бюджетни средстваБюджетни средстваБюджетни средстваБюджетни средстваБюджетни средства

Дейност № 1 ОСП по РПМ 151 200 827 лв. 226 801 240 лв. 226 801 240 лв. 302 401 653 лв. 302 401 653 лв.

Дейност № 2 ОСП по ОУПМ 64 855 901 лв. 64 855 901 лв. 97 283 852 лв. 129 711 802 лв. 129 711 802 лв.

Общо: 216 056 728 лв. 291 657 141 лв. 324 085 091 лв. 432 113 455 лв. 432 113 455 лв.

Шеста година

(2028 г.)

Седма година

(2029 г.)

Осма година

(2030 г.)

Девета година

(2031 г.)

Десета година

(2032 г.)

Дейности, произтичащи от проекта 

на акт

Бюджетни средстваБюджетни средстваБюджетни средстваБюджетни средстваБюджетни средства

Дейност № 1 ОСП по РПМ 378 002 067 лв. 378 002 067 лв. 378 002 067 лв. 378 002 067 лв. 302 401 653 лв.

Дейност № 2 ОСП по ОУПМ 162 139 753 лв. 162 139 753 лв. 162 139 753 лв. 162 139 753 лв. 162 139 753 лв.

Общо: 540 141 819 лв. 540 141 819 лв. 540 141 819 лв. 540 141 819 лв. 464 541 406 лв.

Разходи


4. Очаквани резултати от прилагането на нормативния акт 
Прилагането на проекта на Наредба за условията и реда за използване на ограничителни системи за пътища и изискванията към тях се очаква да създаде отговаряща на съвременните изисквания подзаконова нормативна уредба, която ще способства за въвеждането на актуални и подобрени мерки за ограничаването на пътнотранспортния травматизъм по пътищата на Република България. Предвид важната роля на състоянието и действието на ОСП за опазване на живота и здравето на участниците в движението по пътищата, се очаква прилагането на наредбата да доведе до съществено намаляване на броя на загиналите и на ранените по пътищата и улиците на страната. 
Поради обстоятелството, че ОСП са мярка от съществено значение за подобряване безопасността на движението по пътищата, се очаква  наредбата да въведе унифицирани, осъвременени и завишени изисквания към различните видове ОСП, които да бъдат в съответствие с добрите европейски практики. 
5. Анализ за съответствие с правото на Европейския съюз.
Проектът на акт не съдържа разпоредби, транспониращи акт на ЕС, поради което не е изготвена справка за съответствие с европейското право.

